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_ , vs « t Einrichtung zur wahlweisen Verttilung 

Fur die Verteilung von Stuckgutero, z. BL Paketen Zubringerfordewr 

und Packchen, von einem konunmeikch arbeitenden f ™™ . * 

Forderband sind fahrbare Abweiser oder mit einem angeliefenen Stuckgutern 

Abweiser versehene Abwurfwagen bekannt. Bei den 

fahrbaren Abweis«rn liegt dessen Fahrgesiell mil Ab- 5 

weiser iiber dem Forderband,. oder das FahrgesteJl Anmejder; 

lauft neben dem Forderband, iuad nur der Abweiser Deutsche Bundespost 

SSf F *i d * rba ^ vextreten durcb den Priisidenten 

2 835 370). Bei den Abwurfwagen wird das Fabr- , 

gestell dagegen unter dem FSrderband verfahren; das xo des FernmeJdetechruschen Zentralamtes. 

Forderband wird dabei durch das FahrgesteJl an- 6100 Darmstadt. Rheinstr. 1 !0 

gehoben and unter dem Abweiser vorbeigefiihix, 

Die Erfindung geht von einer Einrichtung zur AlsErfinder benannu 

wahlweisen Vericilung voo auf einem Zj**??" DipI.-Ina.Max KeUncr. 3000 Hannover 

forderer angelieferten Stuckgutern aitf mehrere m 15 [ * 

horizontaler Ebene sen Credit abgchendc. nebencin- "* 

andcrlicgende Forderer mitteJs eines verfahrbaren 2 
RoIIenbahnkurvenstuckes aus. 

Es ist eine deraitige Einrichtung bekannt (USA.- Bandfordcrcrs uber in dem Fahrgesttll des kurven- 

Patentschrift 1 896 402), bei der das Fahrgestell des snickes gelagerte Umlenkrollen von dieser Ebene 

RoIIenbahnkurvenstuckes ahnlich wie bei einem Ab* nach unlen abgelenkt sowie in geringerCr Hohe 

wurfwaucn unter dem durchlaufcnden Zubringer- wieder in die Horizontal umgelenki und liber eine 

forderband vcrfahrbar ist. Bei dieser Einrichtung hinter der AnSChluSstelle des lercen abcehenden For- 

wird das Fordcrband zundchst iiber cine Umienkrolle dercrs licgendc Anlricbsirommcl zuruckeefiihrt 1st. 

bis iiber die H5hc der Roilcnbahn angehoben und 35 In den Abb. 1 und 2 isi ein Ausfuhrungsbeispicl 

ansdUieSend miaels einer wefceren UraJenkrolle der erfindungsgemaBen Einrichumg in Seitenansicht 

wieder auf seine normale Hohe eebracht. In der so und Draufsicht schematisch dargesiem, 

entstandenen Forderbandstufe schiieSt das Kurvcn- Das verfahrbarc Kurvenstiick 1. das von Hand 

stuck an, desscn Rollen nicht angctrieben sind. oder durch einen Motor bctatigt vor den Sumenden 

Diese bekannte Einrichtung hat den Nachteil, da0 so der abgehenden Forderer 15* bis 15", z.B. Band- 
die Ubcrgabe und Ablenkung des Fordergutes mit forderer. verscboben wcrden kann, wira durch den 
einem Geschwindigkeitsverlust dcssclben vcrbunden zwischen den Umlenkrollen 5 und 6 vcrlaufenden 
ist. Durch die verringerte Geschwindiskeit in der Teil des oberen Trumms cines Bandfordcrcrs 2 mil 
Ablenkrichtung entsteht ein Riickstau auf das mit dem Zubringerf ordcrar 16 vcrbunden. An der auf 
unverminderter Fordergcschwindiskcit folgende For- 35 dem Fahrgestell 10 des verfahrbaren kurvenstuckes 
der<mt Ein weiterer Nachteil besteht darin, daS bei Li:j angebrachten Umlenkrolle6 wire das obere Trumm 
dem Abwerfen des Fordergutes von dem aufwarts- des Bandfordercrs nach unten und aurch die Urn- 
fuhrenden Band stuf die abwartsfthrenden, nicht an- IeakrolIe7 wieder in die Horizontals umgelenkL Es 
«eiriebenen Rollen da$ Fordergut Sio/Jen ausgesetzi verI2uft dann zunSchst unter den Rollen 12 des Kur- 
Ist Wcnn ein stark massicner Paketstrom abgelenku 40 vensrtlckes und weiter zur Antncbsirommel 3- D»e 
werden mufi, treten bei den bekannten Einrichtungen TragroIIen9 sowie die Umlenkrollen 4 und 5 sind 
unkontroJIierbare Stauungen und Beschadigungen der ortsfest mit dem Fundament 11 der Verteilemnch- 
Pakc^e ein tung verbunden. Pa die Umlenkrcile 6 im FahrgesteH 

Diese Nachteile wcrden bei der eiSndunesgemaBen 10 gelagert ist und mit diesem verfahren wird. wird 

Einrichtung dadurch vermieden. daii das Kurven- 4s die Lucke zwischen dem Zuforderer 16 und dem ver- 

sttick angetriebene Rollen aufwebt und uber ein in fahrbaren Kurvenstiick unabhangAg von dessen je- 

seiner Lange verandcriiches Trumm eines Band- weiliger Stellung iibcrbriickt. In dieser Lucke wird 

fordercrs mit dem Stirncndc des Zubringcrfordcrcn das oberc Trumm des Bandfordcrcrs von geicnkig 

vcrbunden ist, wobei die Fordcrfiachcn des Zubrin- mitcinandcr verbundenen Tragrollen 8 getragen, die 

^ermrdcrert. des Kurvenstuckes und des rwischen 50 in nicht dargestelken Fiihrungen in Fordcrnchtung 

fhnen angcordneten Trumms des Bandftirderers in vertchiebbar «elagert vom Fahrgestell 10 nach- 

dcrsciben Horizontalebcnc liegen und das Band des gezo^en <xier zuriickyeschoben wcrden konnen. 

709 



PAGE 1 9)49 ' RCVD AT 1 11912004 3:13:41 PM [Eastern Standard Time] ' SVR:USPT0-EFXRF-2/3 1 DNIS:7464000 1 C8ID:905 827 5087 1 DURATION (mra-ss):14-20 



NOU-09-2004 15=25 



M&C TORONTO 

i 



Dieses ist z. B. mirteJs von Hand oder motonsch an- 
2$rxiebencr Spiadein verf ahlbar. 

Die Rotten 12 des Kurvenstuckes 1 werden nuttels 
etaS Antrictoes 13, t B. ernes Vierkantr oder Keil- 
£U von einem ArfririwMr U 3 
Sicherheitshalber konnen sowohl am Kuivenstuckais 
aJeh m l Bandf5rd«er Seitenwangen vorgesehen 

W D^omZubringcrfdrdercr iiber draBandforderer 
auf das KurvtnStudC gelangende F5rdergut bum £ * 
nack der Stellung des Kurvenstuckes t mm id* ^ab- 
eehenden Forderer aaf schonendste Weise ubergeben 
Ein besonderer Vorteil der eifir^ungs- 

L bei der Vertcilung in eincr HonzontaJebene konn- 15 
nuierlich und mit kontrollierter Gescnwmdigkeit ge- 
fiihrt werden kann. 

Patentanspruch: 

Einrichtung zur wahlweisen Verteilung von so 
auf einem ZubringerfBrderer angdieferttn Stuck- 
giitern auf mehrere in horizontals Ebene senK- 
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recht abgehende, nebeneinanderiiegende Forderer 
mittels eines verfahrbaren Rollenbahnkurvm- 
sriickes, da.durch gekennzeichnet, daB 
das KurvenstUck (1) angetriebene Rotten (12) auf- 
wei&t und tiber ein in seiner Lange veranderliches 
Trumm eines BandfBrderers (2) mic d«n Starn- 
ende des Zubriagerfdrderers (16) verbunden ist, 
wobei die FQrderfliichen des Zubringerforderers, 
des Kurvenstuckes und des zwischen ihnen an- 
oeordneten Trumnis des Bandfdrderers in der- 
felben Horizontal e liegen und das Band des 
BandfSrderexs fiber in dem Fahxgestett (10) des 
Kurvenstuckes gelagerte Umlenkrotten (6, 7) von 
dieser Ebene nach unten abgelenkt sowie in genn- 
gerer Hone wieder in die Horizontale umgelenki 
und uber cine hinter der Anschluflstelle des letz- 
ten abgehenden Forderers (15") hegende An- 
triebstrommel (3) zuruckgerubrt ist. 

In Betracht gezogene Druckschriften: 
USA^atentschriften Nr. 1 S9$ 402, 1 959 157, 
2 835 370. 



Hierzu 1 Blatt Zeichnungen 
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